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® Bedienelement fur ein motorisch dffnungsfahiges Fahrzeugdach mit transparentem Deckel und Rollo fur 
diesen 

© Bedienelement fur ein motorisch uber verschiedene 
Zwischenstadien offnungsfahiges Fahrzeugdach mit zu- 
mindest einem Drehschalter (11, 23, 24), um den Dreh- 
schalter (11, 23, 24) herum angeordneten, das jeweiiige 
Gffnungsstadium signalisierenden Schaltpositionen, wo- 
bei das Fahrzeugdach mehrere aufeinander folgende 
Dachkomponenten, eine Windabweiserlamelle (16), ei- 
nen Deckel (17) und ein Heckfenster (18), umfafct, die mit- 
tels separator Antriebe durch eine Drehbewegung des 
Drehscha Iters {11, 23, 24) zum Anfahren vorbestimmter 
Offnungsstadien des Fahrzeugdachs betatigbar sind, und 
mit einem als Wippe ausgelegten Drucktaster (12, 26), der 
in den Drehschalter (11, 23, 24) integriert ist. Erfindungs- 
gemaft ist vorgesehen, daft der Drucktaster (12, 26) zur 
> manuellen Steuerung eines unter dem durchsichtigen 
. bzw. durchscheinenden Deckel (17) angeordneten, moto- 
• risch antreibbaren Rollos (21) vorgesehen ist, das unter 
der Maftgabe gesteuert ist, daft es ausschliefclich bei voll- 
standig geschlossenem Fahrzeugdach beliebig verfahr- 
bar ist und vor einer Ausstellung der Windabweiserlamel- 
le (16) und vor einem Verstellen des Deckels (17) und der 
Heckscheibe (18) vollstandig aufgewickelt wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Bedienelemenl fur ein 
motorisch iiber verschiedene Zwischenstadien offnungsfa- 
higes Fahrzeugdach mit zumindest. einem Drehschalter, urn 
den Drehschalter herum angeordneten, das jeweilige Off- 
nungsstadium signalisierenden Schaltpositionen, wobei das 
Fahrzeugdach mehrere aufeinander folgende Dachkompo- 
nenten, eine Windabweiserlamelle, einen Deckel und ein 
Heckfenster umfaBt, die mitt els separater Antriebe durch 
eine Drehbewegung des Drehschalters zum Anfahren vorbe- 
stimmter Offnungsstadien des Fahrzeugdachs betatigbar 
sind, und mit einem als Wippe ausgelegten Drucktaster, der 
in den Drehschalter integriert ist. 

[0002] Ein derartiges Bedienelement ist aus der 
DE44 11 388 CI bekannt. Dieses Bedienelement dient zur 
Steuerung eines komplexen offnungsfahigen Fahrzeug- 
dachs, welches zusatzlich einen zweiten Deckel, Saulen und 
Abdeckungselemente umfaBt, die samtliche mittels separa- 
ter Antriebe iiber den Drehschalter bei Drehbewegung in 
verschiedenen Umfangsbereichen zum Anfahren vorbe- 
stimmter Offnungsstadien verstellbar sind, einschlieBlich ei- 
nem Offnungsstadium, in welchem das Fahrzeug als voll- 
standig offenes Cabrio-Fahrzeug vorliegt. Das in dieser 
Druckschrift offenbarte Konzept zur Betaugung eines kom- 
plexen Fahrzeugdachs erlaubt eine komfortable einhandige 
Bedienung desselben. 

[0003] Angesichts dieses Standes der Technik liegt der Er- 
findung die Aufgabe zugrunde, ein Bedienelement der ein- 
gangs genannten Art fur eine beschrankte Anzahl von Dach- 
elementen eines offnungsfahigen Dachs einschlieBlich eines 
Rollos fiir einen transparenten bzw. transluszenten Deckel 
zu schaffen, der eine komfortable einhandige Bedienung 
samtiicher Elemente gewahrleistet. 

[0004] Gelost wird diese Aufgabe durch die Merkmale 
des Anspruchs 1. Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfin- 
dung sind in den Unteranspruchen angegeben. 
[0005] Eine sichere Bedienung von relativ wenigen Dach- 
elementen, namlich Windabweiserlamelle, Deckel und 
Hcckschcibc des offnungsfahigen Fahrzeugdachs wird dem- 
nach erfindungsgemaB in Verbindung mit der sicheren, ins- 
besondere storungsfreien Bedienbarkeit eines Rollos da- 
durch gewahrleistet, daB der im Drehschalter enthaltene 
Drucktastcr der manucllcn Steuerung des untcr dem durch- 
sichtigen bzw. durchscheinenden Deckel angeordneten mo- 
torisch angetriebenen Abschattungselements, vorzugsweise 
eines Rollos dient. Der Drucktasler erlaubt erfindungsge- 
maB eine Steuerung unter der MaBgabe, daB das Rollo aus- 
schlieBlich bei vollstandig geschlossenem Fahrzeugdach be- 
liebig motorisch verfahrbar ist und vor einer Ausstellung 
von der Windabweiserlamelle und vor einem Verstellen des 
Deckels und der Heckscheibe vollstandig aufgewickelt 
wird. Daraus ergibt sich einerseits eine problemlose motori- 
sche Steuerung des Rollos bei geschlossenem Fahrzeugdach 
und andererseits wird durch rechtzeitiges Aufrollen des Rol- 
los verhindert, daB dieses Windlast bei geoffnetem oder teil- 
weise geoffnetem Fahrzeugdach ausgesetzt ist. 
[0006] Vorteilhafterweise kann der Drucktaster mit einer 
weiteren Dachsteuerfunktion versehen sein. Demnach ist 
gemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung vor- 
gesehen, daB dem Drucktaster in Offnungsposition des 
Fahrzeugdachs eine Schnell- oder ZentralschlieBfunktion 
fur einen Gesamt-SchlieBvorgang aller Komponenten des 
Fahrzeugdachs zugeordnet ist. 

[0007] Zwei vorteilhafte Varianten des Bedienelements 
kommen in Betracht. GemaB einer ersten Variante, bei der 
der Drehschalter bei einer Drehbewegung die einzelnen An- 
triebe fur die Dachelemente in verschiedenen Umfangsbe- 
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reichen zum Anfahren vorbestimmter Offnungspositionen 
des Fahrzeugdachs nacheinander ansteuert, ist vorgesehen, 
daB der Drehschalter zwischen einem Umfangsbereich zur 
Betatigung von Windabweiserlamelle und Deckel und ande- 
5 rerseits dem Umfangsbereich zur Betatigung der Heck- 
scheibe eine Neutralstellung besitzt, in welcher das Rollo 
mittels des Drucktasters manuell verfahrbar ist. 
[0008] Als Variante ist bei dem Bedienelement vorgese- 
hen, daB zwei konzentrische Drehschalter genutzt werden, 

10 von welchen ein innerer Drehschalter den Drucktaster zur 
Steuerung des Rollos enihalt, wobei einer der beiden Dreh- 
schalter zur Betatigung von Windabweiserlamelle und Dek- 
kel und der andere Drehschalter zur Betatigung der Heck- 
scheibe dienen, und wobei das Rollo iiber den Drucktaster 

15 nur dann manuell betatigbar ist, wenn der innere und der au- 
Bere Drehschalter beide eine einem vollstandig geschlosse- 
nen Fahrzeugdach entsprechende Nullstellung einnehmen. 
[0009] Bei dieser Variante zweier konzentrischer Dreh- 
schalter ist vorteilhafterweise zwischen beiden Drehschei- 

20 ben ein feststehender Ring angeordnet, der Symbole zur 
Markierung von Schaltpositionen, beispielsweise in Gestalt 
von Piktogrammen, tragt. Auch bei dieser Auslegung des 
Bedienelements mit zwei konzentrischen Drehschaitern laBt 
sich eine SchnellschlieBfunktion zum manuellen SchlieBen 

25 des Fahrzeugdachs z. B. durch Drehen eines Drehschalters 
oder beider Drehschalter uher die Nullstellung hinaus reali- 
sieren. 

[0010] Die Drehschalter weisen bevorzugt Rastpositionen 
auf, urn vorbestimmte Offnungspositionen des Fahrzeug- 

30 dachs gezielt wiederholbar ansteuern zu konnen. 

[0011] Bei einer verknupften Ansteuerung mehrerer An- 
triebe zur Betatigung der jeweiligen Dachelemente und des 
Rollos konnen verschiedene Strategien zur Anwendung ge- 
langen. Beispielsweise kann eine Auswertung des Bedien- 

35 elements durch mehrere Steuerungen gleichzeitig vorgese- 
hen sein. Bestimmte Schaltstellungen sind dabei logisch nur 
einem Antrieb zugeordnet, so daB die jeweilige Steuerung 
fur sich allein entscheidet, ob auf eine Bedienanforderung 
zu reagieren ist. Alternativ verfolgt eine Auswertung des 

40 Bedienelements durch cine cinzigc Steuerung und Wcitcr- 
gabe von Verstellanforderungen an weitere Steuerungen. 
Hierbei ist beispielsweise vorgesehen, daB jede Schaltstei- 
lung einer bestimmten Stellung der Dachelemente zugeord- 
net ist. Jc nach Stellung des Bedienelements werden von ci- 

45 ner Hauptsteuerung aus die einzelnen Antriebe in passender 
Abfolge angesteuert. AuBerdem kann vorgesehen sein, daB 
einige spezielle Schalterstellungen situationsabhangig ent- 
weder den einen oder den anderen Antrieb fur die Dachele- 
mente steuem. 

50 [0012] Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeich- 
nung beispielhaft naher erlaulert; es zeigen: 
[0013] Fig, 1 eine Draufsicht einer ersten Ausfuhrungs- 
form des erfindungsgema'Ben Bedienelements, 
[0014] Fig. 2 eine Draufsicht einer zweiten Ausfuhrungs- 

55 form des erfindungsgemaBen Bedienelements, 

[0015] Fig. 3 schematise!) eine Langsschnittansicht eines 
offnungsfahigen Fahrzeugdachs, welches iiber das Bedien- 
element gemaB Fig. 1 und 2 motorisch iiber verschiedene 
Zwischenstadien offnungsfahig ist, im geschlossenen Zu- 

60 stand, 

[0016] Fig. 4A bis 4E verschiedene Offnungsstadien des 
Deckels des Fahrzeugdachs, und 

[0017] Fig. 5A bis 5C verschiedene Offnungsstadien des 
Heckfensters des Fahrzeugdachs. 
65 [0018] Das in Fig. 1 in einer ersten Ausfiihrungsform dar- 
gestellte Bedienelement zur Betatigung eines offnungsfahi- 
gen Fahrzeugdachs hat. eine allgemein kreisformige Konfi- 
guration und umfaBt einen allgemein kreiszylindrischen 
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Grundkorper 10, auch Konsole genannt, einen Drehschalter 
11, der konzentrisch auf dein Grundkorper 10 angeordnet 
und in bezug auf diesen drehbar ist. und einen Griff 12 auf- 
weist, und einen kreissegnientformigen ersten Schaltpositi- 
onsbereich 13 sowie einen entsprechenden zwei l en Schalt- 5 
positionsbereich 14. Die beiden Schaltpositionsbereiche 13, 
14 signalisieren Schaltpositionen des Drehschalters und 
konnen in entsprechend der bei spiels weise in Fig. 2 darge- 
stellter Weise mit Symbolen zur Bezeichnung der Schaltpo- 
sitionen versehen sein. Der erste Schaltpositionsbereich 13 10 
erstreckt sich bei der in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungs- 
form des Bedienelements uber einen Kreisbogenbereich von 
ca. 180°, bei spiels weise auf ein Zifferblatt einer Uhr bezo- 
gen vom Bereich 6.00 bis 12.00 Uhr. Im Gegenuhrzeiger- 
sinn schlieBt sich an den ersten Schaltpositionsbereich 13 15 
der zweite Schaltpositionsbereich 14 an, der sich in bezug 
auf ein Zifferblatt uber ca. 90° von 3.00 Uhr bis 6.00 Uhr er- 
streckt, In der 6. 00-Uhr- Stellung nimmt der Drehschalter 11 
mit seinem Griff 12 eine Neutralstellung bzw. Nullstellung 
ein, die mit der Bezugsziffer 15 bezeichnet ist, und auf wel- 20 
che ein Pfeilsymbol auf der Oberseite des Griffs 12 weist, 
wenn dieser sich in Neutralstellung befindet. 
[0019] Der Griff 12 des Drehschalters 11 ist als Druckta- 
ster ausgelegt, der urn eine durch den Mittelpunkt des Grif- 
fes 12 verlaufende Querachse in Art einer Wippe in zwei un- 25 
terschiedliche instabile Positionen uherfuhrbar ist, indem 
auf das eine bzw. das andere Ende dieses Drucktasters bzw. 
des Griffs 12 gedriickt wird. Die Funktionszuordnung der 
Elemente des Bedienelements ergibt sich nachfolgend aus 
einer Erlauterung von Fig. 3 in Verbindung mit. Fig. 4 A bis 30 
4E, wobei der Drehschalter 11 zur Steuerung verschiedener 
Elemente eines offnungsfahigen Fahrzeugdachs dient, wah- 
rend die Drucktaster- bzw. Wippenfunktion des Griffs 12 
des Drehschalters 11 zur Steuerung eines Rollos unterhalb 
eines transparenten Deckels des Fahrzeugdachs vorgesehen 35 
ist. Durch Drehen des Griffs 12 des Drehschalters 11 im 
Uhrzeigersinn bei der Darstellung von Fig. 1, beispiels weise 
in eine erste Raststellung, alternativ in eine erste nicht gera- 
stete Stellung, wird eine Windabweiserlamelle 16 mit ihrer 
Hintcrkantc ausgcstcllt, wodurch sich cin Luftungsschlitz 40 
zwischen der Hinterkante der Windabweiserlamelle 16 und 
der Vorderkante eines benachbart zu dieser angeordneten, 
verschiebbaren Deckels 17 ergibt. Noch vor Betatigung der 
Windabweiserlamelle 16, d. h., unmittclbar zu Bcginn einer 
Schaltverstellung des Griffs 12 des Drehschalters 11, wird 45 
zunachst das Rollo 21 aufgerollt, damit dieses relativ wind- 
empfindliche Element keiner Belaslung durch zustromende 
Luft ausgesetzt ist. Dasselbe gilt fiir eine Betatigung des 
Griffs 12 des Drehschalters 11 im Gegen uhrzeigersinn, wie 
nachfolgend anhand von Fig. 5 A bis 5C erlautert wird. so 
[0020] Fig. 3 zeigt das offnungsfahige Fahrzeugdach 1 in 
vollstandig geschlossener Position. Das offnungsfahige 
Fahrzeugdach 1 umfaBt in Abfolge von vorn nach hinten 
eine Windabweiserlamelle 16, einen transparenten Deckel 
17 und ein Heckfenster 18. Diese Elemente 16, 17 und 18 55 
des offnungsfahigen Fahrzeugdachs 1 liegen im geschlosse- 
nen Zustand biindig innerhalb des festen Fahrzeugdachs, 
welches anschlieBend an den Vorderrand der Windabweiser- 
lamelle 16 von einem Windlauf 19 gebildet wird und an- 
schlieBend an den unteren Rand des Heckfensters 18 von ei- 60 
ner Heckschiirze oder einer Heckklappe 20 begrenzt wird. 
Die Elemente 16, 17 und 18 sind vorzugs weise aus Glas 
oder einem transparenten Kunststoff gefertigt, so daB das 
Fahrzeugdach 1 in geschlossenem Zustand von einer durch- 
gehenden G las fl ache gebildet wird. 65 
[0021] Unterhalb des transparenten Deckels 17 befindet 
sich ein Rollo 21, welches sich bei geschlossenem Fahr- 
zeugdach in zugezogener, den Deckel 17 von unten abdek- 



kender Stellung oder in geoffneter Stellung befindet. So- 
wohl das Rollo 21 wie die beweglichen Teile des Fahrzeug- 
dachs, der Deckel 17, das Heckfenster 18 und die Windab- 
weiserlamelle 16, sind motorisch betatigbar, und zwar be- 
vorzugt mittels separater Antriebe, welche uber das Bedien- 
element von Fig. 1 (alternativ dasjenige gemaB Fig. 2) steu- 
erbar sind. Ein derartiges Fahrzeugdach ist aus der 
DE 199 08 253 Al prinzipiell bekannt. 
[0022] Die Steuerung des offnungsfahigen Fahrzeugdachs 
und des Rollos 21 mit Hilfe des in Fig. 1 gezeigten Bedien- 
elements wird nunmehr unter bezug auf Fig. 4A bis 4E er- 
lautert, welche Elemente ausgehend von der in Fig. 3 ge- 
zeigten SchlieBstellung des Fahrzeugdachs kontinuierlich 
und/oder diskret in unterschiedliche Offnungsstadien uber- 
fuhrbar sind. 

[0023] Die geschlossene Position des Fahrzeugdachs, die 
in Fig. 3 gezeigt ist, entspricht der Stellung des Drehschal- 
ters 11 von Fig. 1, d. h., der Neutralstellung des Drehschal- 
ters 11, in der dessen Griff 12 mit seiner Pfeilrnarkierung auf 
die Neutralstellung 15 weist. 

[0024] Ausgehend von dieser Neutralstellung 15 wird 
durch Drehen des Drehschalters 11 im Uhrzeigersinn in ei- 
nem ersten Winkelbereich (auf einem Zifferblatt etwa dem 
Bereich zwischen 6.00 und 8.00 Uhr) ein stufenloses oder 
uber mehrere Zwischenrasten erfolgendes Offnen der Wind- 
abweiserlamelle 16 entsprechend Fig. 4A eingeleitet. 
[0025] Wie bereits weiter oben erlautert, geht. diesem Aus- 
stellen der Windabweislamelle 16 bevorzugt ein automati- 
sches Offnen des Rollos 21 voraus. Die in Fig. 4B gezeigte 
Position des Fahrzeugdachs entspricht einer weiteren auf die 
Drehstellung gemaB Fig. 4A foigende Drehstellung des 
Griffs 12 des Drehschalters 11. Diese auf einem Zifferblatt 
einer Uhr beispielsweise der 9.00 h Stellung entsprechende 
Drehstellung entspricht bei weiterhin aufgestellter Windab- 
weiserlamelle 16 einer ersten Offnungsposition des Deckels 
17, d. h., ausgehend von der geschlossenen Position des 
Deckels 17 einer angehobenen Position der Hinterkante des 
Deckels 17. 

[0026] Die in Fig. 4C, gezeigte Position des Fahrzeug- 
dachs entspricht cincr im Uhrzeigersinn auf die Position von 
Fig. 4B foigende Position des Griffs 12 des Drehschalters 
11, bei der auch die Vorderkante des Deckels 17 angehoben 
ist, so daB der Deckel 17 sich nunmehr bei weiterhin sich in 
aufgestellter Position bcfindlichcr Windabweiserlamelle 16 
in einer Ausrichtung befindet, die es gestattet, den Deckel 17 
uber entsprechende nicht dargestellte Fuhrungsmittel ruck- 
warts uber das Heckfenster 18 zu schieben. Die auf einem 
Zifferblatt dem Bereich zwischen 9.00 und 12.00 h entspre- 
chenden Positionen des Griffs 12 des Drehschalters 11 kor- 
respondieren zu Deckelstellungen, die in Fig. 4D und 4E ge- 
zeigt sind, in welchen der Deckel 17 stufenlos oder uber 
mehrere Zwischenrasten zuletzt vollstandig uber das Heck- 
fenster 18 verfahren ist. 

[0027] Bei samtlichen in Fig. 4A bis 4E gezeigten Stellun- 
gen der Windabweiserlamelle 16 und des Deckels 17 unter- 
bindet eine nicht gezeigte Steuereinrichtung jegliche moto- 
rische Betatigung des Rollos 21 und der Heckscheibe 18, 
um das Rollo 21 keiner unnotigen Windbelastung auszuset- 
zen, und um zu verhindern, daB die Heckscheibe 18 in Kol- 
lision mit dem Deckel 17 gelangt. Eine motorische Verstel- 
lung der Heckscheibe 18 uber den Drehschalter wird von der 
Steuerschaltung erstdann zugelassen, wenn die Windabwei- 
serlamelle 16 und der Deckel 17 in die in Fig. 3 gezeigte 
SchlieBposition uberfuhrt sind, indem der Griff 12 des Dreh- 
schalters 11 im Gegen uhrzeigersinn in seine Neutralstellung 
15 uberfuhrt ist. Ausgehend von der dann wieder erreichten 
Neutralstellung 15 iaBt sich der Griff 12 des Drehschalters 
11 im Gegenuhrzeigersinn innerhalb des zwei ten Schaltpo- 
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sitionsbereichs 14 bewegen, urn die Heckscheibe 18 stufen- 
los oder Liber mehrere Zwischenrasten beispielsweise in ihre 
offene Stellung zu verfahren, wie in Fig. 5 A bis 5C gezeigt 
isl. 

[0028] Jegliche Betatigung des Griffs 12 des Drehschal- 5 
ters 11 im Gegenuhrzeigersinn ausgehend von der Neutral- 
stellung 15 hat zur Folge, daB als erstes das Rollo 21 aufge- 
rollt wird, woraufhin als nachstes ein Hochstellen der Hin- 
terkante des Deckels 17 erfolgt, um unterhalb des Deckels 
17 Platz freizugeben fur die daraufhin bei einer weiteren Be- 10 
tatigung des Griffs 12 im Gegenuhrzeigersinn erfolgende 
Verstellung des Heckfensters 18 in Offhungsrichtung. Der 
Beginn dieser Verstellbewegung des Heckfensters 18 mit 
unterhalb der Hinterkante des Deckels 17 angeordnetem 
Heckfenster 18 ist. in Fig. 5A gezeigt. Eine fortgeschrittene 15 
Zwischenposition vor der vollstandigen Offnung des Heck- 
fensters 18 ist in Fig. 5B gezeigt, bei der die Vorderkante des 
Heckfensters 18 ungefahr unterhalb der Mitte des Deckels 
17 zu liegen kommt. Fig. 5C zeigt schlieBlich die Endstel- 
lung des Heckfensters 18, bei der die Vorderkante des Heck- 20 
fensters 18 in etwa im Bereich der Vorderkante des Deckels 
17 zu liegen kommt, wahrend die Hinterkante des Heckfen- 
sters 18 in etwa im Bereich der Hinterkante des Deckels 17 
zu liegen kommt. 

[0029] Das SchlieBen des Heckfensters 18 erfolgt bei Dre- 25 
hung des Griffs 12 des Drehschalters 11 im Uhrzeigersinn 
bis in die Neutralstellung 15. 

[0030] Wie vorstehend bereits angesprochen, ist eine mo- 
torische Betatigung des Roilos 21 ausschlieBlich bei voll- 
standig geschlossenem offnungsfahigen Fahrzeugdach 1 30 
moglich, namlich dann, wenn sich der Griff 12 des Dreh- 
schalters 11 in Neutralstellung 15 befindet. In diesem Fall ist 
das Rollo 21 durch Antippen des einen oder anderen Endes 
des Griffs 12, der dabei in Art einer Wippe verkippt ist, in 
beliebige Position motorisch einstellbar (in den Figuren im 35 
einzelnen nicht dargestellt). 

[0031] Bevorzugt ist in Verbindung mit dem in Fig. 1 ge- 
zeigten Bedienelement auch eine Zentral- oder Schnell- 
schlieBfunktion zum SchlieBen aller geoffneten Teile des 
Fahrzcugdachs bcrcitgcstcllt. Zur Aktivicrung der Schncll- 40 
schlieBfunktion ist vorteilhafterweise der wippenartig ver- 
steilbare Drucktaster in Gestalt des entsprechend gelagerten 
Griffs 12 des Drehschalters 11 vorgesehen, der bei geschlos- 
senem Dach zur Betatigung des Roilos 21 dicnt. Zwci Va- 
rianten fur die SchnellschlieBfunktion sind moglich. GemaB 45 
einer Variante fuhrt die Betatigung jedes Endes des Wipp- 
schalters dazu, daB samtliche gerade geoffneten Dachele- 
mente, d. h. Deckel 17 oder Heckfenster 18, in SchlieBstel- 
lung verfahren. Alternativ kann vorgesehen sein, daB das 
eine Wippenende zum Zufahren der Heckscheibe 18 und das 50 
andere Wippenende zum Zufahren des Deckels 17 in Ver- 
bindung mit dem SchlieBen der Windabweiserlamelle 16 
dient. 

[0032] Vorstehend ist im Zusammenhang mit dem beweg- 
lichen Element 21 von einem Rollo die Rede. Alternativ 55 
kann es sich bei dieser beweglichen Abschattungsvorrich- 
tung auch um einen beweglichen ein- oder mehrteiligen 
Schiebehimmel handeln. 

[0033] Fig. 2 zeigt eine zu Fig. 1 alternative Ausfuhrungs- 
form des Bedienelements. Dieses Bedienelement besteht 60 
aus einem rechteckigen Grundkorper 22 und zwei konzen- 
trisch zueinander auf dem Grundkorper 22 angeordneten 
Drehschaltern 23, 24, zwischen welchen ein feststehender 
Schaltpositionsanzeigering 25 angeordnet ist. Ahnlich wie 
der Drehschalter 11 in Fig. 1 umfaBt der innere Drehschalter 65 
23 einen Griff 26 mit einem als Pfeil ausgebildeten Positi- 
onszeiger 27. Der feststehende Schaltpositionsanzeigering 
25 ist mit mehreren Piktogrammen versehen, welche die Be- 



zugsziffern 28A bis 28F und 29A bis 29C tragen, um Schalt- 
positionen bzw. Stellungen des offnungsfahigen Dachs an- 
zuzeigen. AuBerdem ist auch auf dem auBeren Drehschalter 
24 ein Pfeil als Position szeiger 30 angeordnet. 
[0034] Abgesehen vom hochstehenden Griff 26 verlauft 
die Oberseite des inneren Drehschalters 23 koplanar zur 
Oberseite des feststehenden Schaltpositionsanzeigerings 25. 
Im Bereich des AuBenrands des auBeren Drehschalters 24 
sind Griffmulden eingeformt, die iiber den Umfang gleich- 
maBig beabstandet sind, gleiche Fonn aufweisen, und von 
denen eine reprasentativ mit der Bezugsziffer 31 bezeichnet 
ist. 

[0035] Die Zuordnung der Dachelemente zu diesem Be- 
dienelement ist wie folgt: Der innere Drehschalter 23 dient 
zur Betatigung der Windabweiserlamelle 16 und des Dek- 
kels 17 und Positionen dieser beweglichen Elemente ent- 
sprechende Piktogramme sind anschlieBend an den AuBen- 
rand des inneren Drehschalters 23 auf dem Schaltpositions- 
anzeigering 25 angeordnet. Dabei entspricht der Kreis bei 
28A der SchlieBposition oder Nullstellung, der Pfeil 28B 
dem Ausstellen der Windabweiserlamelle 16, der Pfeil 28C 
dem Ausstellen der Hinterkante des Deckels 17, die zwei 
parallelen Linien bei 28D dem Anheben auch der Vorder- 
kante des Deckels 17 und der anwachsende Pfeil 28E dem 
fortschreitenden Offnen des Deckels 17 bis zur vollstandi- 
gen Offnungsposition 28K Der auBere Drehschalter 24 dient 
ausschlieBlich zur Bedienung des Heckfensters 18 und der 
Offnungsposition desselben entsprechende Piktogramme 
29A bis 29C sind am AuBenrand des Schaltpositionsanzei- 
gerings 25 angeordnet. 

[0036] Der Kreis 29A entspricht der SchlieBstellung, der 
im Gegenuhrzeigersinn anwachsende Pfeil 29B der zuneh- 
menden Offnung und der Kreis 29C der vollstandigen Off- 
nung der Heckscheibe 18. 

[0037] Bei der dargestellten Ausfuhrungsform kommt 
eine Betatigung des Roilos 21 durch Kippen des Griffs 26 
ausschlieBlich dann in Betracht, wenn samtliche Nullstel- 
lungssymbole 27, 28, 29, 30 miteinander fluchtend entlang 
einer gemeinsamen Linie angeordnet sind, wie in Fig. 2 ge- 
zeigt. Im ubrigen erfolgt stcts das Aufrollcn des Roilos 21, 
sobald einer der Drehschalter 23, 24 betatigt wird. Die 
Kopplung der Schaltelemente 26, 23 und 24 zum AusschluB 
unerwiinschter Konstellationen oder gar Kollisionen kann 
entweder durch mcchanischc Blockicrung am Schaltcr oder 
durch entsprechende Ausschliisse in der Schaltlogik reali- 
siert sein. Als Beispiel fiir eine mechanische Blockierung 
kann beispielsweise der Griff 26 fur eine Betatigung des 
Roilos 21 nur in der Fig. 2 gezeigten Position gekippt wer- 
den, wahrend bei Verdrehung eines der Drehschalter 23 bzw. 
24 ein nicht gezeigter mitgedrehter Sperr-Ring die Kippung 
verhindert. Im ubrigen verlauft die Steuerung des offnungs- 
fahigen Fahrzeugdachs wie vorstehend anhand von Fig. 4A 
bis 4E und Fig. 5A bis 5C erlautert. 

[0038] Auch das in Fig. 2 gezeigte Bedienelement erlaubt 
eine SchnellschlieBung des Fahrzeugdachs. Diese Schnell- 
schlieBung ist entweder so auslosbar, wie vorstehend an- 
hand von Fig. 1 erlautert, namlich mittels des als Wippe aus- 
gebildeten Griffs 26, der dann beispielsweise axial nach un- 
ten gedruckt wird, oder alternativ hierzu durch Betatigung 
des inneren und/oder des auBeren Schalters 23 bzw. 24 im 
Gegenuhrzeigersinn, bevorzugt entgegen eines Druck wider- 
stands unter Uberwindung desselben iiber die Nullstellung 
hi n aus. Dabei kann ein im Notfall erforderliches Zufahren 
des Fahrzeugdachs durch Betatigung eines der Drehschalter 
23, 24 oder durch beide erfolgen. Im letztgenannten Fall 
kann auch vorgesehen sein, daB mit dem einen Drehschalter 
der Deckel und die Windabweiserlamelle und mit dem ande- 
ren das Heckfenster geschlossen werden. 
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Bezugszeichenliste 

I Fahrzeugdach 
10 Grundkorper 

II Drehschalter 

12 Griff 

13 erster Schaltpositionsbereich 

14 zweiter Schaltpositionsbereich 

15 Neutrals tellung 

16 Windabweiserlamelle 

17 Deckel 

18 Heckfenster 

19 Windlauf 

20 Heckschurze 

21 Rollo 

22 Grundkorper 

23 innerer Drehschalter 

24 auBerer Drehschalter 

25 Schaltpositionsanzeigering 

26 Griff 

27 Positionszeiger 

28 Nullstellungs symbol 

29 Nullstellungssymbol 

30 Positionszeiger 

31 Griffmulde 
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Paten tan spruche 

1. Bedienelement fur ein motorisch uber verschiedene 
Zwischenstadien offnungsfahiges Fahrzeugdach tnit 
zumindest einem Drehschalter (11, 23, 24), mit urn den 
Drehschalter (11 23, 24) herum angeordneten, das je- 
weilige Offnungsstadium signalisierenden Schaltposi- 
tionen, wobei das Fahrzeugdach mehrere aufeinander 
folgende Dachkomponenten, Windabweiserlamelle 

(16) , einen Deckel (17) und ein Heckfenster (18), um- 
faBt, die mittels separator Antriebe durch eine Drehbe- 
wegung des Drehschalters (11, 23, 24) zum Anfahren 
vorbestimmter Offnungsstadien des Fahrzeugdachs be- 
tatigbar sind, und mit cincm als Wippc ausgclcgtcn 
Drucktaster (12, 26), der in den Drehschalter (11, 23, 
24) integriert ist, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Drucktaster (12, 26) zur manuellen Steuerung einer un- 
tcr dcm durchsichtigcn bzw. durchschcincndcn Deckel 

(17) angeordneten, motorisch antreibbaren Abschat- 
tungsvorrichtung (21) vorgesehen ist, die unter der 
MaBgabe gesteuert ist, daB sie ausschlieBlich bei voll- 
standig geschlossenem Fahrzeugdach beliebig verfahr- 
bar ist und vor einer Ausstellung der Windabweiserla- 
melle (16) und vor einem Verstellen des Deckels (17) 
und/oder der Heckscheibe (18) in Offnungsrichtung 
geoffnet wird. 

2. Bedienelement nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Drucktaster als ein in Art einer Wippe 
kippbarer Griff (12, 26) des Drehschalters (11, 23, 24) 
gebildet ist. 

3. Bedienelement nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem Drucktaster (12, 26) in Off- 
nungspositionen des Fahrzeugdachs eine Nodauffunk- 
tion fur einen Gesamt-SchlieBvorgang des Fahrzeug- 
dachs zugeordnet ist. 

4. Bedienelement nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der einen Wipps tellung des 
Drucktasters (12, 26) die Windabweiserlamelle (16) 
und der Deckel (17) geschlossen werden und in der an- 
deren Wippstellung des Drucktasters (12, 26) das 
Heckfenster (18) geschlossen wird. 

5. Bedienelement nach einem der An sprue he 1 bis 4, 
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dadurch gekennzeichnet, daB der Drehschalter (11) bei 
einer Drehbewegung die einzelnen Antriebe in ver- 
schiedenen Umfangsbereichen (13, 14) zum Anfahren 
vorbestimmter Offnungsstadien des Fahrzeugdachs 
nacheinander ansteuert, und daB der Drehschalter (11) 
zwischen einem Umfangsbereich (13) zur Betatigung 
der Windabweiserlamelle (16) und des Deckels (17) 
und andererseits dem Umfangsbereich (14) zur Betati- 
gung der Heckscheibe (18) eine Neutrals tellung (15) 
besitzt, in welcher das vorzugsweise als Rollo (21) aus- 
gebildete Abschattungselement mittels des Druckta- 
sters (12) manuell verfahrbar ist. 

6. Bedienelement nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei konzentrische Dreh- 
schalter (23, 24) vorgesehen sind, von welchen ein in- 
nerer Drehschalter (23) den Drucktaster (26) enthalt, 
daB der eine Drehschalter (23) zur Betatigung der 
Windabweiserlamelle (16) und des Deckels (17) und 
der andere Drehschalter (24) zur Betatigung der Heck- 
scheibe (18) vorgesehen sind, und daB die Abschat- 
tungsvorrichtung (21) iiber den Drucktaster (26) nur 
dann manuell betatigbar ist, wenn der innere und der 
auBere Drehschalter (23, 24) eine dem vollstandig ge- 
schlossenem Fahrzeugdach entsprechende Nullstel- 
lung (27 bis 30) einnehmen. 

7. Bedienelement nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen den beiden Drehschaltem (23, 
24) ein feststehender Ring (25) angeordnet ist, welcher 
Markierungen ftir die Schaltpositionen aufweist. 

8. Bedienelement nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB dem inneren und/oder dem auBe- 
ren Drehschalter (23, 24) in der Nullstellung eine Not- 
lauffunktion fur einen manuellen SchlieBvorgang des 
Fahrzeugdachs durch Drehen des Drehschalters bzw. 
der Drehschalter uber die Nullstellung hinaus zugeord- 
net ist. 

9. Bedienelement nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem einen Drehschalter (23 oder 24) die 
Notlauffunktion zum manuellen SchlieBen der Wind- 
abweiserlamelle (16) und des Deckels (17) und dcm 
anderen Drehschalter (24 oder 23) die Notlauffunktion 
zum manuellen SchlieBen der Heckscheibe (18) zuge- 
ordnet ist. 

10. Bedienelement nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei Drehen des Drehschalters 
bzw. der Drehschalter (23, 24) uber die Nullstellung 
hinaus ein Widerstand zu uberwinden ist. 

11. Bedienelement nach einem der Anspruche 1 bis 
10, dadurch gekennzeichnet, daB der bzw. die Dreh- 
schalter (23, 24) zur Bereitsteilung diskreter Schaltpo- 
sidonen als Rast-Drehschalter ausgelegt ist bzw. sind. 
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